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प्रथम चरण के कार्यों हेतु व्यावहाररक सुझाव -  

प्रथम चरण की स्वीकृतत प्राप्त होने के उपरान्त ननम्नलिखित चरणों में कार्यय करने की आवश्यकता होती है। 

पहाड़ी मार्गों के समरिेण पूवय में IRC SP 48-1998 Hill Road Manual में दिए र्गए तवस्तृत दिशाननिेशों 
के अनुसार ननर्ायररत नकर्या जाता था, परतंु वर्य 2019 में IRC ५२ Recommendations about the 
Alignment Survey and Geometric Design of Hill Roads कोड का पुनरीक्षण होने के उपरांत वर्य 
2023 में जारी IRC SP 48 से Planning, Alingment Survey and Geometric Design पार्य को हर्ा 
दिर्या र्गर्या है तथा अब इस हेतु IRC ५२:2019 का अनुपािन नकर्या जाना चादहए।  
 

(1) मार्गय के सवे शुरू करने से पूवय अधर्काधर्क ग्रामवाधसर्यों से अनोपचाररक वाताय कर संरिेण के 
तवकल्प प्राप्त कर लिए जाए तथा ननम्न तबन्दओु का ध्यान रिते हुए तीन – चार संरिेण का पैिि 
रकेी सवे कर िे-  
a. संरिेण अधर्क से अधर्क आबािी को िाभान्वित करता हो तथा स्वीकृत मार्गय के सभी 

obligatory पॉइंर् को अवश्य जोड़ता हो।  
b. संरिेण में न्यूनतम वन एवं नाप भूतम प्रभातवत हो 
c. संरिेण पूवय ननतमित भवनों / जिस्रोतों / HT line आदि से र्यथासंभव सुरलक्षत िूरी पर हो, 

तानक कनर्िंर्ग के समर्य दहि साइड के भवनों / स्ट्रक्चर के स्थाधर्यत्व पर प्रततकूि प्रभाव न पड़े 
तथा वैिी साइड में मिवे से नुकसान की संभावना न हो।  

d. Land slide Zone तथा सीर्ी िड़ी चट्टानों में न्यूनतम भार्ग र्गुजरता हो। संभव हो तो इस प्रकार 
के भार्ग से बचा जाना चादहए।  

e. HP बैंड कम से कम हो तथा अर्गर िर्गातार HP बैंड प्रस्तातवत है तो उनकी आमय एक के ऊपर 
न आए तथा उनके बीच पर्यायप्त िूरी हो। जहा ंपर HP बैंड हो वहााँ पहाड़ का ढाि gentel हो 
तानक HP बैंड की िर्गभर्ग ३० मीर्र की कनर्िंर्ग हेतु कनर्िंर्ग हाइर् तथा वैिी साइड की िीवार 
की हाइर् कम रह।े   

f. सवे के पश्चात मार्गय का ग्रेड अत्यधर्क न आए इस हेतु पहिे ही प्रथम व अंततम तबन्दु के level 
difference का अनुमान िर्गा िे व मार्गय की िंबाई इस प्रकार ननर्योधजत करें नक प्रतत नकमी 
२५ मीर्र से अधर्क का िेवि difference न आए। ग्रेड हेतु व्यावहाररक तरीका र्यह है नक 
संरिेण पर सामान्य चाि से चिते समर्य आपकी सााँस न फूि रही हो तो ग्रेड ठीक आ जाएर्गा।  

(2) रकेी सवे के बाि सम्बन्वित ग्रामसभाओ ंतथा संभातवत प्रभातवतों से तवचार तवमशय व सहमतत प्राप्त 
कर उपर्युक्त व तववाि रदहत तवकल्पों पर ही प्रारन्विक सवे (घार् रेसर सवे ) का कार्यय प्रारभं नकर्या 
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जाए। सभी व्यधक्तर्यों की सहमतत प्राप्त नकर्या जाना सबसे क्लिष्ट कार्यय है अत: मोर्र मार्गय की पूणय 
िम्बाई अथायत धजस िम्बाई के लिए स्वीकृत है पर सहमतत बनाने के बाि ही घार् रेसर सवे 
प्रारि करना चादहए। बार बार घार् रेसर सवे के alignment बििने के कारण समरिेण तववाि 
होता है तथा ग्रामीणों का आरोप रहता है, नक तवभार्ग ने प्रथम बार र्यहााँ से सवे नकर्या र्या धजसमें 
मेर ेिेत प्रभातवत नहीं हो रहे थे तथा अब नकसी ग्रामीण के िवाव में आने के कारण पुनः सवे 
नकर्या जा रहा है अतः इस स्थस्थतत से बचना होर्गा। अपररहार्यय स्थस्थतत को छोड़ कर सवे एक बार में 
ही पूणय करने के प्रर्यास नकर्ये जाने चादहए। सवे के समर्य ननम्न बातों का ध्यान रिा जाए –  
a. मार्गों का सवे र्यथा संभव ruling ग्रेनडर्यंर् हेतु नकर्या जाए। र्यदि स्थि पर नकन्ही कारणों से 

नकसी भार्ग में Limiting ग्रेनडर्यंर् का प्रातवर्ान नकर्या जाना आवश्यक हो तो उसे न्यूनतम रिा 
जाए। मार्गय में Exceptional ग्रेड का प्रातवर्ान IRC:52-2019 के िॉज़ 6.9.1.6 के अनुसार 
सीतमत िंबाई में ही नकर्या जाए। मार्गय का Average ग्रेड को IRC:52-2019 के िॉज़ 
6.9.1.7-  “The cumulative rise/fall in elevation over 2 km length shall not 
exceed 100 m in mountainous terrain and 120 m in steep terrain” के अनुसार 
चेक कर लिर्या जाए।  

b. इस बात का अवश्य ध्यान रिा जाए नक नडजाइन के समर्य सेंर्र िाइन की िंबाई में पररवतयन 
के कारण सवे ग्रेड व नडजाइन में पररवतयन आता है। धजससे कई बार नडजाइन ग्रेड लितमर् के 
भीतर नहीं रह पाता। अत: IRC:52-2019 के िॉज़ 5.3.4.5 के अनुसार प्रारन्विक सवे रूलििंर्ग 
ग्रेड से 20% flatter ग्रेनडर्यंर् पर नकर्या जाए। उिाहरणत: र्यदि रूलििंर्ग ग्रेड 1:20 (5%) है तो 
सवे का कार्यय 1:25 (4%) पर नकर्या जाए।  

c. सवे मानको के अनुसार ही रिना चादहए, क्योंनक ग्रामीणों के ननजीदहत एवं कार्यय को शीघ्र 
करने के िवाव में ग्रेड के साथ समझोता करने से भतवष्य में अनेक कठठनाईर्यों का सामना 
करना पड़ता है तथा िेिा र्गर्या है नक अधर्क ढाि वािी रोड पर वर्ाय के समर्य अधर्क क्षततर्यां  
होती है, धजससे मार्गय के स्थाधर्यत्व पर प्रततकूि प्रभाव पड़ता है।  

d. सवे के समर्य ही ननर्यतमत अंतराि पर स्कपर की िोकेशन को भी धचदित कर िे तथा उसकी 
भी सहमतत प्राप्त कर िे। मार्गय ननमायण के समर्य स्कपर की िोकेशन पर ही सबसे अधर्क 
तववाि की संभावना रहती है।  

(3) सवे करते समर्य प्रते्यक पेर्ग पॉइंर् के कॉनडि नेर् भी नोर् करते रहे तानक बाि में kml फाइि बनाई 
जा सके। kml file को पररवेश पोर्यि के https://parivesh.nic.in/kya/ पर अपिोड कर 
आप र्यह िेि सकते है नक मार्गय वन भूतम से तो नहीं र्गुजर रहा है। साथ ही kml फाइि को र्गूर्गि 
अथय पर िेिकर चेक कर सकते है नक सवे के ग्रेड तथा र्गूर्गि अथय के elevation profile में 
अत्यधर्क दभन्नता तो नहीं है।  

https://parivesh.nic.in/kya/
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(4) कोधशश कर ेनक सव ेके दिन ही ग्राम में आम बैठक कर संरिेण पर आम सहमतत प्राप्त कर िे। 
वरना बाि में सहमतत प्राप्त करना काफी िुष्कर होता है। धजन व्यधक्तर्यों की भूतम संरिेण से 
प्रभातवत हो रही है उनकी सहमतत भी अतं्यत आवश्यक है। आम बैठक का ग्राम पंचार्यत के 
कार्ययवाही रधजस्टर में अंनकत होना अननवार्यय है क्योंनक र्यह एक तवधर्क रधजस्टर होता है।  

(5) इसके पश्चात ड्राफ्ट समरिेण आख्या र्गठठत कर उसपर भूवैज्ञाननक का ननरीक्षण कराकर उनकी 
आख्या प्राप्त कर िे। भूवैज्ञाननक द्वारा समरिेण पर िी र्गई नर्प्पणीर्यो का तवशरे् ध्यान रिा जाए। 

(6) भूवैज्ञाननक की आख्या के पश्चात तवधर्वत संरिेण प्रस्ताव वृत्तीर्य कार्यायिर्य से अनुमोदित करा 
िे।  वैकल्पल्पक समरिेण में भी उपरोक्त सभी तबन्दुओ ंका ध्यान रिकर बनाना चादहए। वकैल्पल्पक 
समरिेण धसफय  िाना पतूति  के लिए न होकर इस स्तर का होना चादहए नक र्यदि प्रथम संरिेण पर 
नकसी कारणवश कार्यय न हो सके तो इस संरिेण पर कार्यय नकर्या जा सके तथा िुबारा पूरी प्रदिर्या 
न करनी पड़े।   

(7) संरिेण अनुमोदित होने के तत्काि पश्चात कराकर भूतम के प्रकार के लिए राजस्व तवभार्ग एवं वन 
तवभार्ग के साथ संर्युक्त ननरीक्षण पूणय कर िेना चादहए। कई बार सब कार्यय पूणय होने के पश्चात 
भूतम के प्रकार का सही ज्ञान न होने के कारण मोर्र मार्गय का कार्यय वाधर्त होता है। र्यदि संरिेण 
पर वन भूतम पड़ रही है तो प्रस्ताव र्गठन की कार्ययवाही तुरतं प्रारभं कर िेनी चादहए।  

(8) संरिेण अनुमोदित होते ही मार्गय का नडर्ेि सवे कराकर मार्गय का धजओमैनरक नडजाइन करा िे 
उसके अनुसार भूतम पर ROW का धचन्हीकरण कर िे। अनेक बार िेिा र्गर्या है नक मुआवजा 
पत्राविी पेर्ग पॉइंर् के अनुसार बना िी जाती है, जबनक धजओमनैरक नडजाइन में कवय के नडजाइन 
के कारण कई भार्गों में तवशेर्कर HP बैंड आदि में मार्गय धशफ्ट हो जाता है। धजससे नाप भूतम वािे 
भार्गों में मार्गय ननमायण में अनेक समस्याए आती है।   

(9) धचन्हीकरण होते ही मुआवजा पत्राविी र्गठन का कार्यय प्रारि कर िेना चादहए। समरिेण स्वीकृत 
होने के िंबे समर्य के पश्चात मुआवजा पत्राविी र्गठठत करने पर अनेकों बार भूतम स्वामी भूतम िेने 
पर सहमत नहीं होते हैं एवं उनके द्वारा धशकार्यत की जाती है नक हमारी अनुपस्थस्थतत में ग्रामप्रर्ान 
एवं अन्य द्वारा सहमतत िी र्गई है, हम इससे सहमत नहीं हैं, जो तववाि का कारण बनता है।  

(10) मुआवजा तवतरण प्रारन्विक तबन्दु से िर्गातार अन्वन्तम तबन्दु की ओर करना चादहए। तवभाधजत 
स्ट्रेच में मुआवजा तवतरण करने से बचना चादहए अन्यथा नकसी तबन्दु पर तववाि होने पर उससे 
आर्गे के भार्ग का बांर्ा र्गर्या मुआवजा व्यथय होने की संभावना बनी रहती है।  

(11) इन कार्यों के साथ साथ ही DPR र्गठन का कार्यय पूणय कर आर्गणन प्रेतर्त कर दिर्या जाए ।   
 

इं0 महक धसिंह सैनी 
सहार्यक अदभर्यन्ता 


